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WEEKEN AAN DE ONDERGRONDSE TRAM

zijn in Antwerpen geen nieuwigheid meer. Op volle toeren is
men thans de ultvoering begonnen aan de tramtunnels onder
de Stenenbrug, Turnhouts ebaan, Turnhoutsepoort, Carnotstraat,
Koningin Astridplein en weldra ook onder de uemcontestraﬂt
en het Rooseveltplein, ten behoeve van de 1lijnen 10 en 24.
Aan het station Morckhoven, ter hoogte van het kruispunt

LIt Lippenslaan, Te Boelaarlel, Herentalsebaan, Mockhovenlei
en ostenenbrug, wordt flink doorgewerkt.

Het station, ter hoogte van de Turnhoutse Poort is ook
angevangen, en tot op een flinke diepte kunnen reeds
slibwanden worden aanschouwd. Tussen beide stations echter
is er een afstand van ruim 700 nm. Op dit ogenblik heeft
lijn 24 een halte ter hoogte van de Kollegelaan, waar een
zeer druk bezocht kollege en het Relastingskantoor van i
Borgerhout en Deurne gelegen is, Binnenkort cok wordt een
nieuwe school voor bijzonder onderwijs geopend. In de
ondergrondse plannen voor lijn 24 is hier echter gzeen station
voorzien, en dat lijkt ons een flater van belang.

Inderda @d als dat station er niet zou komen, zijn vele
nensen dangewezen op buslijn 18, die daardoor asnzienlijk
meer verkeer te verwerken zou krijgen, en dat kan toch
bezwaerlijk de opzet van het ondprgronao brengen van
tramlijnen zijn, of wel?

Het probleem is bij 11IVA niet onbekend, en ook het Ministerie
van Verkeerswezen kent de toestand.

Hens de kwaal gekend en gelokallveerd moet het mogelle

zijn een bevredigende beslissing te treffen Wij zien dan
ook een b6811081n€ van het liinisterie tegemoet, en wij durven
hopen dat hier de juiste beslissing zal vallen. Het station
dat vlekbij de kleine Ring zou noeten konmen, zal wel een
stukje vernuft vereisen, gezien de grote diepte waarop het
zou moeten gebouwd worden, wmaar dat 1ijkt echt niet onover—
komeli jk, en ten slotte zou deze ivestering toch slechts
éénmaal moeten gedaan worden. Hoe dan ook, op deze grote
diepte zal wmen toch rwoeten werken voor de tunnel zelf.

Het Ministerie blijkt tegemoet te willen komen aan de
verlangens van vele tramreizigers uit de omgeving van de
Kollegelaan - Stenenbrug, en dat 1ijkt ons gezond voor het
latere rendement ven de ondergrondse.

Overigens hopen wij ook manr dat de .geplande verlenging van
1lijn 12 naar het Wim Saerensplein, nog dit jaar zou kunnen
begonnen worden. Verbeteringen komen nooit te vroeg!

_I‘_
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SPOORWEGGESCHIEDIENIS

STOOMLOKOMOTIEF TYPE 90 - N,.M.B3.S5. (deel 2)

¢ — DE BEIERSE G 5/5

Voor de veelvuldige berglijnen in het Belerse gebied, werden
hier vanaf 1911 tot 1924, 87 machienes in dienst gesteld, die
als werkingsprincipe gekozen hadden voor compound-werking met
oververhitting en 4 cilinders. De ketel van deze zware berg-—
lokomotieven was nochtans niet zo ruim gedimensioneerd. Met

een roosteroppervliak van 3,7 m2 had men een gering verwarmings-—
oppervlak van de haard van 13,2 m2,-

213 kleine en 24 grote vlampijpen zorgden voor een verwarmings—
oppervlek van resp. 148,3 en 43 m2, terwijl een totale opper-
viekte van 204,5 m< berecikt werd. Ondanks de betrekkelijk grote
verwarmingsoppervlakteverhouding van 15,3 voldeed de ketel gocd
aan de behoefte._Dit werd vooral bewerkt door de grote water-
inhoud van 7,7 m? en het verdampingsoppervlak van G,4 m2. De
maximale keteldruk van 16 bar verzekerde dan ook een bestendige
stoomafgifte. De oververhitter met pijpen ven 25 mm @ had een
oppervlakte van 53%,6 me, Van de cilinders waren er twee ultwen—
dig en twee inwendig aangebracht. De inwendige hoge-drukcilin-
ders hadden een zuigerslag van 610 mmn en een doormeter van 425 mm,
en dreven de tweede as aan. De derde as werd aangedreven door
de twee uitwendige cilinders die cen zuigerslag van 640 mm en
cen middellijn van 650 mm hadden. Mev hun drijfwielen van 1270 mm
werd een maximale snelheid van 60 km/u bereikt. Om een goede
bochten loop te verzekeren waren de ecrste en de laatste as 20
mm verschuifbaar gelagerd. Deze sterke machines konden dan ook
treinen tot 2500 ton met een snelheid van 45 km/u over de
Beierse lijnen slepen.

D — DE TENDERS

De oorspronkelijke tenders waren deze die bij afname van de
Pruisische machines aanwezig waren. Dit waren dan ook de een-
heidstenders die door de KPEV gebouwd warcn voor de verschil—
lende goederentreinlokomotieven, nl. cen drieassige tender metb
cen kapaciteit aan kolen van 5 ton, berwijl 17.000 liter water
vervoerd kon worden., In Belgié werden deze tenders, waarvan er
625 aanwezig waren (ze dienden o.a. ook voor het type 81) inge--
deeld als het type 31, en kregen ze de nummers 17000 ~ 17625,
Deze tenders met een massa bij volledige belasting van 44.500 kg,
gorgden hiermee voor cen asbelasting van 14.840 kg voor de
cerste as en 14.830 voor de beide velgende assen. Lecg was de
masga van de tender 21,000 kg. De diamcter van de wielen be-

. droeg 1000 mm met cen totale radstand van 4,400 mnm.

Naast de koerante en meest bekende dricassige tenders, werden
enkele machines gekoppeld aan tenders meb vier assen (twee
draaistellen) van het type 33 (nrs 16.000 - 16.070). Deze
tenders hadden een kolenvoorraad van 5 of 7/ ton, en een water-—
voorraad van 31.500 liter, later om eem onbekende reden ver—
minderd tot 16.000 1. Deze tenders met wielen van 1000 mm @

en cen totale radstand van 4.750 mm, hadden een bedrijfsklare
megsa van 41.400 kg. De asbelasting bedraagt hierbij 10.250 kg
voor beide eerste assen en 10.540 kg voor beide laaste assen.
Teceg had de tender ezn massa van 20.400 kg.

Ook de Saksische XI v hadden cen drieassige tender met een
kolenvoorraad van 4 tot 5 ton en ececn waterinhoud van 12.000

of 13,000 liter, naargelang hun bouwaard. In Belgi& hebben ze
waarschijnlijk geen Belgische bedrijfsnumnmers gevoerd,

De Beierse G 5/5 dsarcntagen voerden zeer grots vierassige ten—
ders ontwikkeld door de Bayerische Linderbahnen. Hun 8.800 kg
kolen en 27.800 1 water waren nedilg voor het rijden op de
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betrekkelij lenge en hellingrijke lijnen in de Belerse Alpen,
waar vooral het waterverbruik zeer aanzienlijk was.

% — DE LOOPBAAN

De aan Belgil8 toegewezen Preusische G 10 werden tussen 1970 en
1021 gebouwd door verschillende konstrukbteurs. Ze kwamen prake
tisch over gans Belgigd in depot. De Beilerse G 5/5, waarvan
zoals reeds sangehasld er 4 eenheden naar Belgi® verhuisden,
werden in 1911 gebouwd en gingen waarschijnlijk naar één der
Tuikse stelplsatsen waar ze gedurende enkele Jjaren diensten
deden op de hellingrijke lijnen rond de "Vurige Stede'.

De Sakslsche machines die tussen 1905 en 1908 gebouwd werden,
hadden een nog onopvallender bestaan in Belgié geleid. In de
verschillende lijsten heb 1k geen enkel bewljs 1n verband met
hun inzetten kunren vinden. Nadat de eerste na-oorlogsjsren
voorbij waren beslisben de Belgische Staatsspoorwegen tot een
grondige stendaasrdistatie van de ingevoerde bypes en de rceceksen
wasrvan er slechis onkele cksemplaren aanwezlig waren, werden op
een zijepoor gepleatst en wasrschijnlijk enige tijd later -~ mo-
gclijk in de Jaren 192%-2/ — buiten dienst gesteld en gesloopt.
Het is daarom »s0k normaal datb de aangehaalde Belgische nummering
zuliver theoretisch was en noolt gevoerd werd door deze machines.
In 1921 werd immers beslist om een eenvormige nummering in te
voeren en hierbhii krogen dezc vijfassige zware goederentrein—
lokomotieven het Gypenummer 90 zangewezeéN. :

De Preusische G 710, waarvan er in het btotaal 45 naar Belgil®
kwamen hadden esn groter sukses. Door het verdrag van Versall-
les werden or nl. 35 machines aan Belgié toegewezen. Nochtans
kwamen cr nog 10 machincs na het tekenen van dit verdrag naar
Belgi® en namelijk tijdens het jaar 1922. Het waren machineg die
tijdens de bezething van de Ruhr in beslag genomen werden ¢n
hadden de volgende nummers : Essen 6227 ; Magdeburg 5443, S444,
5451, 5159 ; Hannover 5452, H472 Elberfeld 5434, S54%9 5 ter=
wijl de BEssen 5422 (B 9030) reeds voor 1925 vernield was. ‘
Nochtans zocht men ook voor deze lokomotieven in het buiten-—
land cen koper. Hiervoor kwam cnkel de¢ Prince-Henri-baan uit
Tuxemburg opdagen, waar er dan ook 11 van de 45 machines
tercehtliwamen. Hier werden zc onder de nummers 451 tot 4671 in
het zuidelijke asrisgebied ingezelb., Deze machines werden tijdens
‘de tweede wereldoorlog omgenummerd in 57.2771 tot 57.2781 en
werden door d¢ Duitse bezebber naar Duitsland gevoerd., Hier
werd de 57.2778 vernicld cn bleven de 57.2772, 2776 en 2779 in
Ocst-Duitslenc achter. De resterende machines werden door de
C.F.L. omgenurmerd in 52071, 5202, 5204, 5205, 5207, 5210 en 5211
en werden vot 1962 gebruikt. Een overzicht van deze machines
wordt in tabel 5 pegeven, waarbij weer op bte merken valt dat

de Belgische nummers zuiver theoretisch zijn.

Voor de tweede wereldoorlog was de stelplaatsindeling voor de
Belgische mechines vrij eenvoudig. Vanaf 1922 tot 1927-28
stonden alle btype 90 (G 10) in de stelplaatsen St~Vith (RSV)

en Virton-St-Mard (MSM) waar ze praktisch alle zware goederen-—
diensten Geden in net zuidelijk deel van de Ardennen. Vanarfl
1927 kwamen alle machines nesr Antwerpen-Dam (FNDM) waar ze
zware goederentreinen naar praktisch alle vormingsstations van
het land sleepten. Zo werden in 1936 regelmatig treinen ge-—
reden naar Mons (met overnachbting daar), dit over de lijnen
139, 144, 118 (Teuven-Ottignies-lanage), naar Monceau, naar
Merelbeke, naam Leuven cn zelfs naar Montzen (ook weer met
oveéernachting in die stelplaats).

Met de bezetting door de Dultse troepen werden de 90~ers over
het gange lend verspreid en kwamen ook in meerdere stelplaatsen

terecht. Terwljl de diensten ongeveer dezelfde bleven, hadden
we als stelplaatsen Merelbeke (5-7 loks), Schaarbeek (6-8 loks),
Antwerpen~Dem (4-6 loks) terwijl nog een recks andere stelplaat-
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sen enkele machines bezaten. Ben volledige 1ijst geeft U

tabel 7. ’ '

Voor 1940 werden onkel de lokomotieven 9030 cn 9078 bulten
dienst gesteld, terwijl de 9009 in de eerste oorlogsdagen in
Schaarbeek begchadigd werd.

Alle overige lokomotieven werden door de bezebbter tussen no-
vember 1940 en maart 1941 opgevorderd en naar Duitsland ge-
voerd. In tegenstelling met veel andcecre Belgische machines
bleven hier de meeste van deze lokomoticven in het westen van
Duitsland en werden ze verdecld over de¢ volgende dirckbies
Mainz 10 loks ; Miunster 15 loks 3 K81ln 5 loks en Sasrbricken

2 loks. Ook decze lokomotieven bleven tijdens praktisch de
gehele oorlog bij dezelfdc direkties ingezet, zodat er weinig
of geen ritten naar en van hel ocostfront plaatsvonden. Het
onderhoud werd trouwens gedaan 1n Belgische werkplaatsen.

Mainz bedicnde - nadat zijn eigen lokomotieven oostwaarts
afgegeven werden -~ met de 10 in Belgié geleende machineg

zowel de 1lijnen langs de Rijn en in de Lahnvallei als ook

op de bergachtige lijnen in het Taunusgebergte (van Wiesbaden
naar Limburg) en in de Pfilz (naar Simmern cn Kaiserslautern).
De lokomotieven van Minster waren o.a. in Coesfeld, Haltern,
Kirchweye en Rahden gestationcerd. Naast de gewone inlandsc
goedercentreinen deden deze machines ook diensten naar en aan
het front. Hierbij werden o.a. de 9002 en 9007 zwear beschadigd.
Vanaf 1942-4% werden hier dan ook de Belgische lokomoticven
stelmatig vervangen door Franse zustermachines en werden ze
meer naar het oosten gestatloneerd onder meer bij de direkties
Regensburg en Kassel. Ook bij de direktie Koln moesten -~ nadat
de eigen machines naar het oostien verdwenen - Belgische loks
hier de taken overnemen. Naderhand doken verschillende machines
meer costwaarts op zo o.a. de 9QO44 in Minchen. Bij het einde
van de oorlog vinden we dan ook de Belgische machines over gans
(zuidelijk) Duitsland verspreid zo werden de 9051 en de 9068
in Regensburg gesignalcerd, terwijl de 9027 beschadigd in
Rohrenfeld (dir. Augsburg) afgesteld stond. De 9002 en de 9025
waren blj de stelplsatsen Eschwege-west (dir. Kassel), waar ze
ginds O4.06.1942 vanuit Minster aangekomen waren.

Nochtans stond het gros van de machines waarschijnlijk in de
direktic Saarbriicken. De terugkeer geheurde trouwens langs

deze direktie en langs Frankrijk (vooral via de Regions Est en
Sud-itst) en meer bepsald langs het departement FElgzas-Totaringen,
dat trouwens afhing ven de dir. Saarbriicken en Mainz. De
uitwisseling tusssen Duitsland en Frankrijk gebeurde vooral

op 31.12.1944 ., Op deze dag werden de loks 9003, 9006, 9008,
9028, 9066, 9071, 9072 en 9089 teruggebracht. Meestal waren deze
machines nog steeds 1n dienst. De volgende tabel geeft een over-
zicht®

900% 31 .12 . 1944 Te Strasbourg Terug NMBS 20,04.1945
9005 naar SNCF " 45,192,104k
9006 31 o 12 e T9OL4 te Metz (Sablon) m27,08.1945
9008 | 31.12.1044 | te Amagne (bij Rethel) " 20,04,1945
9015 naar SNCF 00,1114k
9016 naar SNCF (rég. 5~0) " 09.08.1945
9017 te Bourget (Paris) 204111944
9018 2711 .1945 te Thicnville T 13,03%,1946
9026 07 08.1945 te Mulhouse moP27.08.1945
9027 naar SNCF "5.12,1944
9028 21212 1044 te Amagne T3 04,1945
9040 07.08.1945 te Mulhouse m27.,08,1945
9052 naar SNCE 45121944
9066 57 .12 944 te Amagne 13041045
9071 31,12 .71944 te Amagne " 30,03%.1945
9072 271,12 19440 te Amagne W 20.04.1945
|9089 31,72, 1044 ve Mulhouse 93 ,04,1945
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De lokomotieven 9051 en 9068 (afgosteld te Regensburg)

werden op 09.06.1950 door de D.B. bteruggegeven doch deze
beschadigde machines werden niet meer hersteld en kwamen in
Jjuni 1952 buiten dienst. Op 28.06.1950 kwamen de zwaar
beschadigde loks 9002 en 2007 uit Minster terug en werden

ook in 1952 buiten dienst gesteld zonder nog één km gereden
te hebben. De 9009 werd zwaar beschadigd te Dijon-Perrigny
afgesteld en daar met goedvinden van de NMBS in maart 1945
buiten dienst gesteld en in juli 1945 geslocopt.

Toen in 1951 de ruil afgesloten werd, waren enkel de 90071

en 9079 nog vermist,

Bij het einde van de oorlog en vooral na de geallieerde in-
vasie 1in Normandi& waren in de hezette gebieden de dsar aan-—
wezlge machines niet meer in staat de geweldige gestegen
militaire vervoeren te onderhouden en werden vanulit Duitsland
vele Dultse loks naar het Westfront gedirigeerd. Ook de Duitse
Baureihe 57 (ex G 10) was hierbi,j sterk vertegenwoordigd. Door
de snelle bevrijding van Frankrijk en Belgi8 bleven er op het
Belgisch grondgeblied 11 machines van deze reeks achter. Door
de geallieerde troepen werden ze dadelijk gebruikt en later
aan de NMBS overgedragen die enige ©i1Jd met deze machines
onder Dultse nummers reed, doch diec ze later omnummerde in
het type 90. Voor de bouwgegevens verwijzen we naar tabel 8.
Over het verblijf van deze loks bericht de Heer Hennequin

het volgende

2011

571082 : Deze machine werd op 07.09.1944 toecgewezen

aan de I'reanse stelplaats Mohon (région Est) doch kwam
reeds dezelfde maand near BelgiB waar ze van sept. 1944
tot maart 1945 dienst deed in de stelplaats Renory, hing
tussen maart 45 en Jjuli 45 af van stpl Schaarbeek en werd
dan teruggegeven aan de BNCF waar ze het nummer.

1/050 B 784 kreeg.

Q012 = 57,1177 s werd serst ingezet door Ronet en werd eind
september 1944 overgeplaatst naar Schaarbeek.

9012 = 57.1719 : stond oowrspronkeliijk te Oftignies en kwam
in oktober 1944 naar Schaarboeck.

0014 = 57,1845 : was zwaar beschadigd en heeft niet gereden
en werd opgemerkt te Antwerpen-Dam. Oorspronkeliljk
waren de stpl Renory tot maart 45 en dan Schaarbeck.

9019 = 57,1867 was in september 44 te Schaarbeek, deed tij-
deng de winbter 44-45 echter dienst in Laon en keerde
naar Schaarbeek terug in Jjanuari 1945,

9020 = 57.2030 : stond oorspronkelijk te Merelbeke en verhuis-
de in oktober naar Schaarbeek.

0021 = 57,2097 : wasg in november 44 in CW Mechelen.

9023 = 57,2680 : wag net zoals de 9020 cerst te Merelbeke en
vanaf oktober 44 in Schaarbeck gestabtioneerd.

0029 = 57,5466 : gtond reeds te Schaarbeck.

9030 = 57.2289 : was in seplbember 44 te Statte, in oktober 44
te Renory waar hij gcebrulkt werd voor de gallieerde
treinen near Frankrijk. Hij kwam in december 1945 terug
uit Frankrijk. Oorspronkelijk nummer was 9022,

De tenders van deze lokomotieven waren van verschillende types 3
zo was de 9012 gekoppeld aan cen tender van 16 md, de 9014 aan
cen tender van 20 m? en de 9030 had cen tender van 22 md.

In de loop van 1950 werden al dezc Dulbse machines teruggegeven.
De Belgische loks die terugkecerden in 1944-45 werden aanvan-
kelijk toegewezen aan de stelplaats Schsarbeek en kwamen

- trouwens samen met de hierboven aangchaalde Duitse loks -

pas in november 45 naar Antwerpen-Dam. Twee loks, namelijk
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le 9006 en de 9016, wachtten te Tournai op cen reparatie en
kwwmen resp. in Junl 46 en december 45 rechtstreeks naar
Antwerpen-Dam. In deze stelplaats kregen ze hun voor-ocorlogse
taken terug cn bchaalden zo nog jaarlijks afstanden van meer
dan 500.000 km voor dc 29 ingezcotbe machines, icts wat cen
gemiddelde afstand per lok van 17.2471 gaf. Als ftopjaar na
de tweede wercldoorlog kunnen we 1947 aanhalen toen 15
cenheden 1.265.444 km aflegden, wat ecn gemiddelde per
lokomotief ven %6.155 km bgtckont Hun kolenverbruik dat
voor de ftweede wercldoorlog rond de 25 kg per afgelegde
km bedroeg, steeg kort na dc oorlog tot cen  pick van 38,8 kg
per km, dit vooral door de sleoht@rc brandstof cn het
gebrek aan onderhoud tijdens deze zware oorlogsjaren.
Nochtﬂns stabiliscerde dit verbruik zich laber weer en
haalde in de laatste Jjarcn zelfs ccn 22 kg per km.

Nog cen laatste punt over de tenders. Voor de volgende
lokomotieven hebben we het soort van-tender : de loks
9000, 9001, 9002, 9003, 9004, 9005, 9006, 9009, 9010,
9016 en 9040 waron gnkoppbld aan db V¢Crd601go tepders
type 33. D¢ loks 9007, 9008, 9015, 9017, 9018, 9022
9025, 9026, 9028, 5038, 9066, 9068, 9071, 9074, 9073,
9089, 9090 warcn gekoppeld aan de tenders met 3 assen
Ttype 37,

Nadat de Duitese loks in 1950 teruggegeven werden aan de
D.B. verdwencen ook de Belgisgche machines vlug van onze
sporen : in 1951 werden er %, in 1952 zelfs 23 buiten
dienst gesteld, Ler1J1 de © overgebleven loks 1in de
loop van 1953 n ar de schroothandelaar verwezen werden.

4 — BRONNEN

Terst en vooral dank ik de Heer Hennequin voor de gegevens
i.v.m. de loopbaan en de stelplaatsen van het type 90. '

Verder :
N.MuBaSa Technische fiches
H. Wenzel : Die Baurcihe 57 Fisenbahn-Kurier
D.B. Merkbuch fiir Schienenfahrzeuge 1924
Alba Verleaeg
D.B. ierkbuch flir Schicnenfahrzcuge 1924
Fisenbahn-Kurier
Weisbrod-Muller Damflok—-Archiv 2 Alba Verlag
N.M.D.5Se Jaarverslagen 1927-5%" .
Oskar Maixner Lok Magazin 73/75 Franckh'sche Verlag

Verder zou ik graag aan de leden vregen indien ze nog verdere
gegevens besohikkcn deze door tc geven can de redak51o zodat
dit artikel nog verder vervolledigd kan worden.

Julien Casier
Tongeren, novcember 1977
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TABEL 2 : TECHNISCHE GEGEVENS VAN DE G 10

Agindeling ¢ = .

hffektief ¢« = 45 (11 verkocht aan Prince-Henri
U ¥ bnran Luxemburg)
Bouwjaren : 1910 -~ 1921
Herkomst : Preusen
Snelheid voorult : 60 km/u
achteruit : 50 km/u
Middellijn van de cilinders : 630 mm
Zulgerslag : - 660 mm
@ drijfwielen . 1400 mm
@ loopwielen voorsan : ——
@ loopwiclen achberaan : —
Kebeldruk : : 12 bar (12 - kg/cni)
Waterinhoud van de ketel : 6,10 m’
Volume demp in de ketel : 2 HO m3
Stand van de cilinders : Ultwondlg ~ horizontaal
Roosterlangte ¢ : 2600 mm
Roosterbreedte : 1010 mm
Roosteroppervliakte 3 . 2,62 m2
Grootste keteldoormater : . 1600 mm
Massa van de ketel 19,7 ©
Verwarmingsopp. hoard : 14,63 m?
Aantal kleine vlampijpen : 131
@ kleine vlampijpen : 45 /50 mm
Opp kleine vlampijpen : 86,99 m2
Aantal grote vliampijpen : 26
@ grote vlampijpen : 125/13% mm
Opp grote vlampijpen : 48,02 ne -
Lengte vlampijpen s 4700 nm o

Totaal verwarmingsoppervlak : 149,64 m
¢ oververhittingspijpen : 58/40 en 29/56 mm
Oververhittingsoppervlak : 53 mne’
Plaatdikte van de ketel : 16 mm
Inhoud van de rijvaardige

kebel : 6,100 m>
Oppervlakte van stoomafgifte:8 90 me

Afstand tussen drijfassen : 1500 mm
Volledige radstand 6000 mnm

Lengte van de lokomotiefl 11457 mm
Lengte lokomotief + tender : 18.912 mm
Totale hoogte : 4260 mm

Magsa van de lege lokomotief:65,290 ¢
Massa van de lok (rijvaardig:?74,490 t

Adhesiemassa @ @ - 7 490 il
Magssa lokomobief + tender ¢ |P2 06

(rijvaardig)
Belagting op 1ste as : 14,700 ¢

2de, as 14 . 780 &

3de as @ 14 400 v

4de as 184 740 t

Bde as : 15 870 %t
Zijdelingse verplaatsing

van de . 1ste as : 28 mn langs weer521ade

Kleinste boogdiameter : 140 m
Vermogen : 810 kW (1100 pk)

Kostprijs : 91.750 Reichsmark
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TABEDL 3 ¢ TECHNISCHIE GEGEVENS VAN DE SAKSISCHE XI v EN

Asindeling :
Effektief bij NMBS
Bouwjaar :

Herkomst

Maximale snelheid :

@ cilinders :

Zuigerslag :

@ drijfwielen 3

@ loopwielen vooraan

@ loopwielen achteraan :

Aantal cilinders :
Stand van de cilinders

Roosterlengte :
Roosterbreedtc @
Roosteroppervliakte
Verwarmingsoppervl. hoard :
Waterinhoud ketel :
Stoominhoud ketel :

Massa van de ketel :

Aantal kleine vlampijpen :
@ kleine vlempijpen

Verwarningsopp kl. vl.pijpen

Aantal grote vlampijpen
@ grote vlampijpen

Opp grote vlampijpen :
Lengte vliampijpen :

Totaal verwarningsoppervlak :

@ oververhittingspijpen :
Opp. oververhitter :

Afstand Eﬁssen drijfassen :

Volledige asstand :

Lengte lokomotief @

Tengte lok + tender :
Totale hoogte

Magssa lege lokomotief
Magssa lok (rijvaardig) :
Adhcesiemassa

Massa lok + tender (rijv.)

Belagting op lste as :
2 de as @
sde as
4de as
5de as

Zijdelingse verplaatsing
1ste as
5de ag :

Kleinste boogstraal

DT BLIERSE G 5/5

B
(i
1905

Soksen
50 km/u

590/860 mm

6350 mn
1260 mm

2

uitwendig

2450 mm
1340 mm
3,3 W2 ,

13,2% m™

10,9 nd

19,9 t
282

45 /50 nmn

: 1874 m2:

47700 nm

200,6 m?

=

———

1400 nn

5600 mn

11528 nn
18376 mn
4550 mm
61,8 ¢
69,6 t.
69,67 %
102,71 ¢

13,3 &
13 %

14,2 &
1,6 ©
1.5 &

26 mm
26 mn
12600 mm

E

A

1911 .
Beiecren

60 km/u
4.25/650 mm
610/640 mm
1270 mn

I
ultwendig-horizont.
inwendig~schuin
2460 mm

1500 B

"/ @

13,2 m2

7,7 w3

?
2,5 m3
20,8 t
21%
42/50 en 47/52 nm
149,0 m2
24
125/153 mm
43,2 m
4600 mm
206,0 m2
29/36 mm
47,0 n2

1400 mm
1800 mm tussen 2de
en 34de as.

6000 mm

11985 mm
19974 mm
4615, mm
75,8 t
82,4 ¢
83,4 &
54,4 ¢

16,6 t
16,7 t
16,8 ¢
16,7 %
16

20 mm

20 mm
12700 mm
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TABEL 2bis : TECHNISCHE KENMERKEN VAN DE TENDERS:
Type 31 55
Nummering 17000 - 17619 16000 - 16067
Gekoppeld aan : 90 (G 10) 90 (G 10)
@ Wielen : 1000 mm 1000 mm
Massa (leeg) : 21 % 22t
Massa (totale voorraad) 4 5 % 42
Massa (2/3 voorraad) 36,67 & 55,54 %
Belasting 1ste as : 14,85 6 10,5 €
2de asg 14,83 ¢ 10,5 t©
3de as 14,835 € 10,5 ¢
4de as : ] 1035 & -
Afgtand 1ste-2de as 2400 mm 1550 mm
2de-3de as 2000 mm 1600 mm
3de-4de as : —— 1550 mm
Totale asstand 4400 mm 4700 mm
Waterinhoud : 17 n? 16 w
Koleninhoud : 5000 kg 5000 kg
Totale lengte 7310 mm 7%50 mm

Kostprijs

10070 Reichsmark

15150 Reichsmark

Type
Gekoppeld aan
@ wielen :
Massa (leeg) :

Massa (totale voorraad) :
Massa (2/3 voorraad) :

Belasting “1ste as
2de as
5de as
4de as :

Afstand 1ste-2de as

2de~ 2de-3de as

3de-de as

Asstandufﬁétaal) :

Inhoud aan water =

Inhoud aan kolen.:

Totale lengte ¢

90 (Saks XI v)
985 mm
13,9 &
32,5 ¢
24,3 %

1775 mm
1775 mm

5550 mm
425m5

..5000 kg
6776 mm

PR—

90 (Beierée G5/5)

21,7 %
51 %

41,2 %
12 %

12 %

12 %

13,4 ¢
1750 mm
1600 mm
1750 mm
5100 mm
21,7 m’
7500 kg

7500 mm
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TABEL 1bis

: TREKKRACHT VAN HET TYPE 90

1¢ Type 90 (versic

wagenmassa in ton
stijging/snelheid
Saks. XI v) voor Goederentreinen

km/u 15 20 25 730 25 ° 40 u5 50
0 Yoo 1760 1400
d 1300, 1060
2 1255 1020 850
3 1250 1010 850 700
4 1265 1030 865 705 595
5 1300 1070 895 740 610 510
S 1340 1100 930 780 o645 535 450
7 1300 1180 980 815 690 575 475 %90
8 1150 1040 880 730 605 505 420 350
10 940 855 720 600 500 410 340 280
14 685 620 515 425 560 290 240 190
20 4770 425 350 290 235 190 160 120
25 560 320 260 210 170 125
2: Type 90 (versie Beierse G5/5) voor Goederentreinen
km/u 25 30 35 40 45 50 55 60
0 Y% 2500 2020 1660 1340
1 1850 1550 1270 1050
2 2020 1740 1490 1210 1010 850
3 2000 1700 1450 1210 1015 840 710
4 2000 1700 1440 1210 1020 860 710 610
5 1710 1450 1235 1050 885 740 625 530
6 1500 1265 1080 905 760 650 550 460
7 1310 1100 950 800 680 580 485 410
8 1180 1000 850 710 605 510 - 430 365
10 970 815 695 590 495 410 350, 290
14 695 500 495 415 350 285 240 195
20 470 395 330 275 220 175 150 115
25 365 290 240 195 160 115
TABEL 4a : VERDELING ONDER DE BOUWHRS VAN DE G 10
Bij aflevering aan de Duitse Spoorwegmaabschappljen :
Jaar Borsig: . Hanomag  Rheinmetall Hohenzollern
Henschel |Grafenstad.| Krupp | Orenstein | Totaal
1910 49 - - - - - - 49
11 93 - . - - = - 93
12 81 45 - - - - - - 126
13 7Y 81, 10 - - - - - 168
14 20 60 - 10 - - - - 90
15 22 - - - - - ~ - 22
16 - - - - - - - - -
197 28 20 - - - - ~ - 4.8
18 130 - - 117 - - - - 247
19 28 153 - 154 d - - - 336
20 671 75 - 80 29 50 - — 293
21 45 125 -~ - 77 73 10 - 330
22 20 ol - - 130 92 39 . - 254
232 18 44 - 61 50 56 68 20 314
24 30 - - G5 - 19 - 28 110
Tot:712 66 10 452 287 290 117 48 2580
Afgegeven aan de Belgische Spoorwegen - (MBS )-
1990 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 Totaal
Henschel M1 1 =1 1 = = = 2 = =~ = 76
Hanomag - - = e = = =20 - 2 = 22
Rheinmetall T T B 5
Borsig - e 2
Totaal 11 49 0 1 3 0 0 022 0O 3 5 45



TABEL 4b : LEVERINGSGLEGEVINS TYPE 90
nr bouw nieuw . duitse direktie bouwer
Jear _np._ . nr
9000 1910 - 90.009 5404 Kdln Henschel
9001 1910 (90.001) 54041 K&81ln Henschel
9002 1910 90.002 5402 K8ln Henschel
90032 1910 90.00%3 5403 K&ln Henschel
9004 1911 90,004 5404 Kdnigsberg Henschel
9005 1910 90,005 5405 Koln Henschel
9006 1910 90.006 5406 Kdln Henschel
9007 1818 90.007 5407 Tesen Hanomag
9008 1910 90.008 5408 K61ln Henschel
9009 1910 (90.009) 5409 K81n Henschel
9010 1910 90.010 5410 K81n Henschel
9015 1918 90.015 5415 FEssen Hanomag
9016 1910 90.016 5416 Saarbrlick. Henschel
2017 1910 90.017 5407 Koln Henschel
9018 1918 90.018 5408 Essen Hanomag
9022 1918 90.022 5422 Essen Heriomag
9025 1918 90.025 5405 Essen Hanomag
9026 1918 90,026 5406 Egsen " Hanomag
0027 1920 90,027 6227 Essen Rheinmetbt.
9028 1918 90.028 5428 ‘Essen Hanomag
9030 1918 5426 Essen Hanomag;
9040 1914 90,040 5440 Konigsberg Borsig
9043 1921 90.011 5443 Magdeburg Rheinmet.
9044 1921 90.031 5444 Magdeburg heinmet,
9051 1921 90.032 5451 Magdeburg . Rheinmet.
9052 1920 90.0%3% 5452 Hannover Hanomag
9066 1918 90.034 5466 K&1n Hanomag
9068 1918 90.035 5468 K&ln Hanomag
9071 1918 90,036 5472  "K8nigsberg Hanomag
9072 1920 90.037 5472 lannover Hanomag
9078 1918 5478 Konigsberg Hanomag
9079 1918 5479 K6nigsberg Hanomag
9089 1918 90.039 5489 Kattowitz Hanomag
9090 1918 90,041 5490 Kattowitz Hanomag
TABEL 5 : MACHINES VERKOCHT AAN PRINCE-~HENRI BAAN
nr  nr duitse bouw  direktie = bouwer
lux. belg. __nr = jaar
451 90%3 5440 1914 Konigsberg Borsig
452 9050 5451 1913 "Kassel Henschel
453 9082 5482 1914 Kasgsel Henschel
454 906/ 5468 1918 Frankfurt enschel
455 2011 5401 1918 Halle Henschel
456 9061 54671 1918 K6ln Hanomag
457 9039 543%9 1918 Elberfeld Hanomag
458 9021 5421 1918 Iissen Hanomag
459 00%2 5434 1918  Elberfeld Hanomag
460 9024 5404 1918 Fssen Hanomag
461 9059 5459 1921 - Magdeburg Rheinmet.
TABEL 6a : LEVERINGSGEGEVENS VAN DE BEIERSE G5/5
nr - bouw duitse direktie bouwer
T jaer _.nr__
9033 1911 5803 Beieren Maffedl
9034 1911 5814 Beierern Maffei
9035 1911 5805 Beieren Maffei
9041 1911 5811 Beleren Maffed.

18~11

fabrieks
nummer

9632 .
9629
9630
96571
10516
9633
9634
8767
9636. -
9637/
9638
8775
10128
9635
8768
8782
8765
8766
ol
8788
8786
11285
41

42
49"
9131
8716
8718
8661
9106
8667
8686
8626
8627

fabrieks
nummer

9065
11959
12682
15801
15468
8711
8647
8781
8642
8764
87

fabrieks
nummer

Tt e oy e, e e e

3237
20018
3239
3245
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TABEL 6b & LEVERINGSGEGEVENS VAN DE SAKS X v
nr bouw duitse gigqggae ~ bouwer - fabrieks
jeer . wr; .. T T TR . aunmer
1909 750 Saksen - Hartmann 3278
1909 737 Saksen Hartmann. - %280
1910 745 Saksen Hartmann ZU26
1910 812 Saksen - Hartmann LS
1911 818 Saksen Hartmann 4500
1912 820 Saksen. Hartmann 3587 -
1912 822 Saksen’” Hartmann 3589
1017 831 Saksen Hartmann 265%
191% 832 Saksen Hartmann 4654
1913 -~.838 Saksen Hartmann 3685
1915 - 873 . Sdksen Har tmann 3860
TABEL 7 : TOESTAND TIJDENS DE TWEEDE WERELDOORLOG ™
nr stelplaats afgave direktie opmerkingen
_Q1940) __________ QRIS ISR
9000 Merelibeke 05,12.,1940 Minster
9001 Schaarbeek 27.01.1941 Maing vermist
9002 Schaarbeck 15,01 .19441 "Minster verschroot
in Mingvcer
0003 Antwerpen~Dam 21.03%3.1941 Maing terug 20,04 .5
0004 Braine~le-Combe 15.01.19471 Minster terug uit Min-
ster .04 .46
0005 BSchaarbeek 1%,02.1941 Mainz terug 15.12 .44
9006 Amuwerpen»Dam 08,0%.,1941  Minster terug 27.08.4E
9007 Tatour 11.04.19441  Minster verschroot '
_ in Minster
9008 Brugge 11,02.,1941 Maingz terug 20.04-.45
9009 Schaarbeek 10.02.1941  Mainz
9010 Tatour 31,03, 1941 Mainz terug uit: Min-
chen 10,04 .46
9015 Haine-St=Pierre 19,12,1940 Minsber terug 20,17 44
0016 Merelbeke 28,11.1940 Ssarbrliicken terug 09.08.:.45
o001%7 Tournal 08.11,1940 Kodln terug 20,71 AL
9018 Merelbeke 02,12 .,1940 Minster terug u"b Kengol
' s 2 op 13. Cﬁa“’
0022 = Muns 02.12.,1940 Xoln ferug -ulkt Lssen
oD - L0 46
9025 lMerelbeke 02.12.,1940 ~ Minster _
9026 Mouns 28,02 ,1941. Minster terug 27 .08.45
9027 lMcns O4,02,1941  Mainz terug 15,12 4
9028 ﬁntwcrpenwbam 29,04,7941 Baarbrlicken terug 1%.CU4- 45
9040 Monceeu 08.11,1940 Kdln terug 270845
o043  llonsg 31 ,01.,1941  Maingz
oou44 Merelbeke 29,11.1940 Xoln terug- ult Min-
chen 10,04 .85
9051 Antwe rpen-Dam 19,1 .1940 Miinster terug it Regensb
op Oj.iJ“n)O
9052 Schaarbeek 05.,12,1940 Minster terug 15.12 4“
9066 Merelbeke 22.01.1941 Mainz terug 1004,
9068 Schaarbeek 16,11.1940 Koln terug it &cgb“gL
; op 09,06.50"
9071 DMerclbeke 30,11,1940 Minster terug 30.05.45
Q072 Schaarbeck 11.12,1940 Mainz terig 2uoOA,Qb
9079 DBemrchem 15,01.,1941 Minster ‘
0089 Brugge 01.12,1940 Minster terug 172 .04 .45
9090 Berbtrix 10,017,941 MinstGer
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TABEL 8 : GEGEVENS QVFR DE DUITSE LOKOMOTIEVEN DIE IN
1945 IN BELGIE ACHTERBLEVEN
belg duits bouw oorsp oorspr. bouwer fabricks
ax nr - Jear  nr  dirckbic ~pummer
90,012 57,1177 1912 5427 Kassel Borsig 8422
90,013 57.1719 1918 5465 K8in Hanomag 8715
90,014 57.1845 1919 5852 Kassel Borsig 10555
90,019 57.1867 1919 5454 Hannover Hanomag 10577
90.020 57,2030 1920 5464 Hannover Hanomag 9098
90.021 57,2097 1920 6208 XEssen Hanomag o167
90,023 57,2680 1922 5778 Halle Rheinmetall 380
90.024 57,2731 19174 5472 Saarbriicken Henschel 12688
90.029 57.3466 1924 - Halle Koppel- 10046
Orenstein

90.0%0 57.2289 1921 5407 Bielefeld Borsig 10788
TABEL 9 : GEBRUIK BIJ DE N.M.B.S.

4% ¢ Jaar

2) ¢ Bffektief (op %1 december)

(3) ¢ Afgelegde afstand voor personentreinen gin km)

‘4§ s Afgelegde afstand voor gocderentreinen (in km)

5) & Totaal afgelegde zfstand (in km)

6) ¢ Verbruik aan briketten (in ton)

7) ¢ Verbruik aan gruiskolen (in ton)

(8) = Totaal verbruik (in ton)

(9) » Kolenverbruik per km (in kg/km)

1) @) (3 (&) (5) (6) 7y (8) (9)
1027 32 12664 911145 923809 19023 3424 22447 24,3
1928 32 0 820231 820251 18198 2732 209320 25,5
1929 32 265 829158 829423 18800 %927 22723 27,4
1950 %2 0 915172 915173 20681 4126 24807 27,7
1931 22 0O 918973 918973 19997 3862 23859 26,0
1932 32 G 858786 858786 18040 34828 21518 25,0
1935 32 0 913523 9135253 18917 3284 22201 24,3
1934 32 2026 977162 979218 19508 4465 13973 24,5
19725 32 11864 1264265 1276129 25218 5661 30879 24,2
1956 32 937270 1205294 2142564 43034 5878 48912 22,8
1937 32 688910 1247518 1936428 42422 7223 49645 25,6
1978 32 4366 1205294 1209660 23034 5878 28912 23,9
1945 28 29004 306595 325599 13020 0 13020 38,8
1946 34 2564 882673 895237 28293 C 28293 31,6
1947 35 85 1265444 1265529 38165 O 38165 30,1
19486 35 0 737652 757652 20239 0 20239 27,4
1949 35 0 507366  507%66 13116 o 13116 25,9
1600 %2 0 466366  LE63506 11377 0 1377 24,4
1951 29 0 431908 431908 o849 0 o849 22,8
1652 6 0 geen gegevens

195% 0 0 76300 76300

P e - e
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AKTUALIYEIVEN OP SPOORWEGGEBIED - MATERTEEL.

15 - Naast de in VeKo 16 opgegeven diensten, komt deze reeks
geregeld tot inzet in het plan van reeks 18 op de ver- .
bindingen Brussel - Parijs en Luik - Parijs. Daarenboven komt
dit type ook tot inzet wannecer een DB-lok van de reeks 184
uitvalt. Volgende ritten zijn bekend:16 jan.78: TEE I 40;

19 jan 78: TEE B 33; 20 jan 78: B 234; 21 jan.78: TEE E 32.
Bij al deze ritten komt hij in inzet tussen Luik en Aken.
Terloops vermelden wij dat naast de DB 184.003, 184.111, en
184.112, nu ook de DB 184.001 tot vierspanningslokonotief
verbouwd werd.zZij komen geregeld tot Luik-Guillemins.

20 - Naast de internationale treinen tussen Luxemburg en
Brussel/Oostende komt deze resks terug voor in het plan
ven Ronet, samen met loks van de recksen 23 en 26.. De meeste
diensten rijden in dubbeltraktie voor ertstreinen op de lijn
Stockem -~ Namen - Ottignies - Leuven ~ Antwerpen-Nd. ;
Intussen is de volledige tweede reeks 2016 - 2025 afgeleverd,
waarbij dient opgemerkt dat de 2024 en 2025 in geel-blauwe
uitmonstering op de sporen verschenen.

43 - Verdeling van de stellenc 5

e LK:45O294305fO994311,43139431794318¢4320—2194323,4325726,4528
MBX: 4301,4303,4304,4%10,4312,4314-16,4319,4%22,4324,4327,4329-30,
NKM: 4331 - 33; , : : -

FVY: 4334 - 36, ‘ _ , :
Stockem zet zijn stellen in op de .verbinding Aorlen - Virton,
terwijl de stellen van Gouvy naar Libramont, Rivage en-
Trois-Vierges rijden. _

46" - Stelplaatsverdelings ; :

ATH: 4601 = 4610 en GT: 4611 - 4620. :

50 - In tegenstelling met ons bericht in VeKo 16, wordt deze
lokomotief in Latour omgebouwd in de serieuitvoering van
reeks 51, met als nummer: 5101. De verwouwing behelst het
weghemen van de generator, ombouw van de dicselmotor en
aanbrengen van een gewone generator.De verbrande traktie-
motoren worden uiteraird ook vervangen.

51 - LEnkele aanpassingen op de stelplaatslijst in VeKo 16
—=— 5119, 5134, 5136 cn 5177 worden ingezet vanuit
Oudenaarde (FDN); 5144 stp FDR i.p.v. FDN:
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5175 en 5180, beide geel, worden samen met de 6018 en 6023
ingezet vanuit Walcourt in het gebied Charleroi, Ottignies,

en Mariembourg.

5158 door Hasselt uitgeleend aan lMonceau als ruillok met de
5170, die van lMonceau naar Hasselt gaat.

De 5171, die door Hasselt aan Kortrijk was geleend, blijft

in Kortrijk.Na de 5180 van Monceau, kreeg nu ook de 5175 van
dezelfde stp, een nieuwe,gele schildering. Intussen zullen

nu ook de 5124 (LK) en de 5181 (FHS) nu ook wel Salzinnes
verlaten hebben. Buiten de reeds aangehanlde verschillen is

er nog een: de 5142 en de 5109 hebben een gele bovenkant op

de neus; bij de volgende loks bleef deze bovenkant echter
groen, om verblinding van de machinist tegen te gaan, door

de weerkaatsing van de gele kleur in de ruiten.

Volgende loks van reeks 51 zijn met radio uitgerust voor
verbindingen op de lijn Brussel - Doornik:5107, 5111, 5113,
5115, 5116, 5121, 5123, 5126, 5129, 5132 en 5163, Het is

ons niet bekend of deze installatie nog in dienst is,

52 - Stelplaatsverdelings:

—— MUT: 5201; LJe: 52075 MKM: 5204 -~ 063;MBX: 5209, 5211=12;
PEO: 5202, 5203, 5205, 5208, 5210, 5213.

Stp Stockem (MKM) waar trouwens ook de 5319 en de 5401 zijn
ondergebracht,zet deze machienes niet regelmatig in. Buiten
enkele goederentreinen naar Luxemburg en lokale goedcrentreinen
naar Marbehan en Libramont, staan ze in rezerve om blj even-
tucle storing van de bOvenlciding op lijn 162 in te springen.
De meeste lokomotieven van Ronet kregen een nieuwe, groene
schildering. Hierbij verloor de 5205 het oude NMBS-monogram,

het vliegend wiel. Bij de 52ers hebben de 5201, 5202 en 5204
geen stoomketel, en zijn ze dus niet geschikt voor het slepen
van reizigerstreinen tijdens de winterperiode.

5% — MUT: 5301 - 53183 MKM 5319, Bij gebrek aan Stoomketol
enkel diensten met goederentreinen naar Ronet,

Stockem, Marloie en Ecouviez (SNCF)

55 - NK:5501,5507,5512,5517,5519,5521-26,5529,5533,5535-36,5538.
—~—— GMN: 5502-05,5509,5513,5515,5520,5531,5532,5534,5541.

LJ: 5506, 5508, 5511, 5514, 5528, 5540% en 5542%.

PVY: 5510, 5518, 5527, 5530, 5537 en 5539.

De met * gemerkte lOku leveren elektrische verwarning.

De eerste in het geel geschilderde loks zijn 5501 en 5514.Bij
de 5514 kwan men rechtstreeks van de originele schildering

tot ' de gele. livrei.De lokomotieven van Kinkempois komen steeds
mecr tot inget in de plannen van reeks 60, waardoor ook diensten
in de trek- en duwdienst naar [aastricht Voorkomen Op Maastricht
worden ook geregeld.lokomotieven. van Jemelle en Gouvy ingezet.
59 - De 5919 kwam als dérde lok in het geel terug in Antwerpen.
‘ Intussen zijn 2 loks van deze recks in rescrve gesteld,
waardoor herstelling onwaarschijnlijk wordt: de 5915 van Gent
na een aanrijding, en de 5921 van Haine St Pierre, die in
Salzinnes staat. Br zijn geruchten dat alle loks van deze reeks,
met enkele koplampen,- 5903, 5907, 5920, 5022 en 5948 - bij het
bereiken van hun grens, bulten dlenst zullen gesteld worden.
Binnen afzienbare tijd zal Haine St Pierre al zijn loks aan
Antwerpen en Merelbeke afstaan, waarvan de 5923 een beschelden
begis is. De vrijgekomen dlcnsten zullen worden overgenocmen
door de reeks 62 van GT.

60 - FHS:6010-12, 6027, 6030,6073, 6074, 6077, 6081 en 6084;
——— NK: 6002, 6004, 6005, oO29 60%5, 6041, 6015; 6047, 6050,6055;
FGH: 6001, 6003, 6006, 60?2,‘609/~96 6031-%2, 6034, 6036 38
6042, 6040, 6044 6OL6 5048, 6049, 6052—54, 6058, 606O 6062
6065 en 6068;

ILNC: 6018 - 6023, ingezet door Walcourt;

FKR: 6007 - 09, 6013 - 17, 6016-20, 6057, 6059, 6061, 6064, 6067,
6070, 6075.- 76, 6078-79, 6083, 6086, 6101 - 6115;
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FEO: 6021,603%, 604%, 6051, 6056, 6063, 6066, 5069, 6071,

6072, 6080, 608%, 5085, 6087 - 89, 6090 en 6091.

64 - Bij ecn tussentijdse herziening in stp Hasselt, kreeg de

6406 ecen nieuwe, groene, schildering. De 6406 is overigens

de enige lok van deze reecks met enkele Koplampen.

7% - GT: 7311, 7327, 7328, 7331, 72%2, T334, 1335;

—— NK: 7338-7353 en 7385 - 95;

FKR: 7337, 7358 - 70, 7376, T377;

INC: 7301-16, 7318-26, 7329-%0, 7333, 7336, 7354-57, 7371-75,
7378 - 84.

Van de laatste reeks loks worden de 7301 - 04 ingezet vanult

Walcourt, de 7305 - 12 vanuit Chatelineau. De 7323 is in

larchienne-Zone, en de 73%24 in Lrquelinnes.

74 - Overzicht van de leveringsdata van deze recks aan

Antwerpen - Dams

7401: 5 = 8 - 77,proefrit Monceau - Antwerpen-Nd - Monceau;

74013 8 desc. 77: levering(en 21 jun.77 afwerking. ‘

7402: 2 sep. T77¢ levering 28 jun.77 "

740%: 13 sep. 77: levering( 7 jul.77 "

7404 23 sep. 77: levering( 8 aug.77 "

74053 2% sep. 77: levering( 22 aug.77 "

74062 4 okt. 77: levering( 8 sep.77 "

7407: 12 okt. 77: levering( 15 sep.77 "

7408: 3 nov. 77: levering( 22 sep.77 "

74092 10 nov. 772 levering( 30 sep.77 "

7410: 8 dec. 77: levering( 25 okt.77 "

Al deze lokomotieven worden regelmatig ingezet in de plannen

van reeks 82. In dubbeltraktie trekken ze treinen tussen

Antwerpen-Noord en de verschillende havensekties.

80 - FSR: 8001 - 13, 8022, 8024-28, 8030, 8043, 8046-47, 8049-52,

8054, 8057-63%, 8065-69;

FKR: 8014-18, 8020-21, 8023, 8029, 8031-33, 8035~42, 8044, 8048,

e e e S e N e S S e

8064 ;
FDR: 8034 FSN: 8045 en 8053.
84 - Bij de ex-251 receks zijn de volgende loks reeds onmgenummerd:

——- 8461 (ex.8526), 8463 (ex.8528), 8464 (ex.8529),
8466 (ex.8531), 8467 (ex. 85%2), 8468 en 8470. Deze laatste
twee zijn rechtstreeks hernumrerd van 521 naar recks 84.
Van deze reeks 84-85 zijn de 8515 aan Leuven uitgeleend, en
de 8467 aan Montzen. De 8516 en de 8517 zijn gans geel geschil-
derd. Volgens berichten van de NI'BS worden alle rangecrloko=
motieven na een herziening in Salzinnes, geel afgeleverd, maar
andere berichten zeggen dat de kleur te fel is. Afwachten dus.
90 - Volgende loks zijn uitgerust met cen nieuwe GM-motor
en vernummerd: S103 (©00%), 9104 (©004), 9106 (G006),
¢107 (9007), en $108 (9008).
91 - Stelplaatsverdeling: '
—— LK : 9001,9902,610%,6104,9005,0106-08,9009 en S010;
PGH: 9111-15,9117-18,9120,¢122,9124,9126,9128,%130,5133,5140,9144;
FEO: §116,9138,6141-43,5145-47,56149,0151, C154-58;
MKM: 9123,9125,$127,9134-35,8137,148,8153,5159;
FKR: ©129,¢1%6,9150,8152,51605. -
PSR: 9119 - 9121, FLS: ©139, (onderhoud FKR)
Elektrificeringsplannen van de NIMBS:
Lijn 21: Hasselt-Genk, in dienst 1979,
Lijn 75: Gent-Kortrijk, in dienst 1¢80,
Lijn 108-118: Charleroi-Braine le Conmte/Bergen,in dienst 1080,
Lijn 16: Antwerpen-Aarschot, aanvang werken 1978,
lijn 35-34-24: TLeuven-Hasselt-Visé/Liers - Montzen,+ 1084,

Het station lontzen wordt uitgebouwd tot een stroomwissel-

station, 3000 V / 15 kV 16 2/3 Hz.
lijn 57: Dendermonde-Lokeren, einde der werken 1279,
1ijn 40: Bressoux - Visé ( - Maastricht).
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In een volgende etappe komen dnn aan de beurt:

lijn 15 : Lier - Herentals; er zijn echter geruchten dat de
elektrifikatie van deze 1lijn vluﬂ rer dan aanvankeli jk
gedacht zou ten uitvoer gebracht worden met ook de
sekties Herentals - Mol en Herentals - Turnhout;

1lijn 49 ¢ Bupen - Welkenraedt - Montzen, waarbi]j de sektie
WVelkenraedt - fupen terug voor reizigersverkeer zou
openoeoteld worden, en de stoptreinen Luik - Welken-

aedt tot wupen zouden rijden., Daad rtoc wordl het

sporenplan in tupen volledlg hérzien. De elektrifikatie
van de sektie Welkenraedt - Montzen heeft tot doel,
rechtstreekse elektrische goederentrclnen va
Antwerpen naar- -Duitsland te laten rijden via Aken-Zuid,
en een alternatief te hebben voor 1ijn 36, ingeval
van storing op deze 1lijn, of bilj de uitvoering van

werken,

lijn 52 & Antwerpen - Boom - Mechelen en Boor - Dendermondes

1ijn 53 & Mechelen - Dendermonde - Wetteren (Gent)

lijn 60 ¢ Brussel - Dendermonde;

lijn 75 ¢ Kortrijk - lMoeskroen -Doornik net asnsluiting near
Tourcoing. De SNCF heeft de bedoeling de 1ijn
Rijsel - Tourcoing te elektrificeren, en in dit laatste
station een stroomwisselstation in te richten. De
direkte treinen Rijsel - Parijs vertrekken overigens
in Tourcoing.,

lijn 78 : Doornik - Bergenjwasrdoor een elektrlsohc dienst
Iuik - MObSkTOen nogelijk wordt;

lijn 89 : Denderlecuw - Zottegem, met in hpt vooruitzicht
het plan 81-85: uitbreiding tot Kortrijks

lijn 90b: Jurbise - Aat;

lijn ¢4 : Brussel - Doornik - Rijsel;

1lijn 140: Charleroi - %uid -~ Fleurus - Ottignies;
lijn 154: Namen - Dinant - Givet.

Eurofima-Rijtuigens:

Van de door BN gebouwde rijtuigen zijn de 20 ex. voor de

SBB en de 20 ecrste klasse TlJtu1“9n van de NMBS reeds gelevsrd,
terwijl in decewmber 77 het eerste van de 80 bestelde tweed

klasse rijtuigen evencens geleverd is.De proefritten met deze
rijtuigen ﬂebeuren tussen Brugge - Iuik en Brugee - Oostende;
z1] worden gpsle@pt door cen lokonotlef type 15

Ondertussen zijn ze recds in dienst gekomen op de 1ijn

Brussel - Parijs, gemengd met de franse Corail-wagens, en op

de verbinding Oostende - Keulen.Als bagagerijtuig fungeert nog
steeds een oude wagen van 22 5. Om de storingen die de
schakelingen voor de airconditioning te wecg brengen, weg tc
nemen,. worden op de 1lijnen Brussel. Quévy en Oostende - ~

VelkenrMth de schakelingen ter bpdlpnlng van de seinen
ongebouwd. ; S

Mengerwagentreinen. . -
Wegens werken aan een brug te Couillet, is er voor de menger-
wagentreinen tussen ifarcinelle en Wontl smies (1lijn 1%0),een
omleiding voorzien «.v: Marcinelle - ChﬁrltrOl—U\st - Fleurus -

Ottignies - Gembloers - Jemeppe-sur-Sanmbre - Chételineau.

De trekkracht is cen lok type 51 (LNC) tussen Marcinelle en

Ottignies, en een clektrische lok type 2% of 26, uit het

plan Monceau tussen Ottignies en Montignie S . Voor het opdrukken
tussen Marcinelle en Lodeilnsxrt wordt beroep gedaan op een

lokomotief van de recks 73,

zoals vorige maand beloofd, hebben wij deze moand ecen rulme
spoorwegberichtgeving gebracht. Volgende miand gaan wij er

mee door. L
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BUUKLSLOORWRGEN. N.M.V.B. : HENHGOUWEN
lNadat de in Veko 14 beschreven hervorining aan het ‘tramnet niet
werd doorgevoerd is op 01 februari terug een herstrukturering --
doorgevoerd waarbij een aantal tramlijnen en één buslijn waren
betrokken. We bespreken-de veranderingen per lijn s v & i

90 : Deze lijn rijdt terug over haar ganse trajekt La Louvidre -
" © Charleroi-Eden (zoals védr 22.05.77). Frekiwentie is 60 min,
en 30 min tijdens het spitsuur. Tijdens de voormiddag 7
(ook op zaterdagvoormiddag) worden ritten tussen Binche -

en La Louviere (ex-1lijn %6) gercden om ‘dec frekwentie op

50 min te brengen.. RV - T R SR S S T
Komy terug om de %0 min (spits) of om de 60 min tussen .
Thuin en Charleroi-fiden. Iijnd ‘91 vervalt daardoor theo-
retisch volledig, maar er zouden nog enkele verster— -

kingsritten tussen Anderlues en Thuin behouden worden.

92

st

_Houdt haar oude trajekt Maurage/Bracquegnies - fnderlues.
Omde BO,min{(spitsgfof_om:de 60 min. Tussen Maurage/
Bracquegnies. rijdt deze -1ijn nu permanent in. éénmang—. -
bediening behalve als een bijwagen wordt meegesleept.

N
o

02)
\O

Onder dit lijnnummer worden ritbten gereden tussen Char-
~ leroi-Eden en Anderlues-Jonction om op dit baanvek
samen met lijnen 90 en 92 een 7,5 min (spits) of cen

15 min dienst op be bouwen.'s Avonds, op zaterdag en
zondag en tijdens de vakantie wordt ook een 15 min
dienst gereden (&én 90, €én 92, twee 89). Deze ligjn
kirecg nummer 874 als nationaal 1ijnnummer. Te. Ander—
lucs ‘wordt nu slechts éénmaal. meer gedrichockt (aan
Monument) ,” terwijl aan Jonction dadelijk terug richting
Charleroi wordt gedraaid (vrocger werd hier nog cen

2de maal gedriehogkt op het spoor: richbing: Thuin).

80 : Blijft haar volledige trajekt houden tussen Maurage

) en Charleroi-Eden. De gense dag om de:30 min, 's avonds
slechts om de 60 min. Tussen Maurage en Morlanwelz
permanent in éénmensbediening, behalve wanncer een.
bijwagen wordt getrokken.

;Door de.versterkte: dienstr,.ég.eling. van l;i:jn-—BO vervalt. .

deze buslijn tussen.Charileroi en Trazegnies volledig.

De oude lijn 89 rijdt 's avonds om het uur een-verster—

kingsdienst tussen Charleroi-E en Chgpelleflfﬁerla;mont5

82

89

—a

Py



Momenteel bestaan cer dus 2 verschillende lijnen 89, dic
bovendicen het trajekt Charleroi — Marchiecnnc—au-—-Pont
gezamelijk rijden !

8% : Deze stadslijn van La Louviérc blijft in dicnst bussen
Maricmont c¢n Houdeng-Goegnics tijdens het spitsuur onm

op dit baanvak samcn met lijnen 80 en 30 ecn 7,5 min
dienst te verwezenlijken ! Voortdurend in éénmansbediening.
Te Mariemont (SNCB) wordt cindpunt genomen op het spoor
van 1ijn 30 richting Anderlues, wat biJ het voorbijkomen
van cen tram 30 het nodige heen~ e¢n weergerij brengt.

(82): Tijdens de voormiddsg worden bijkomende ritten ingelegd
tussen Maricmont cen Bracquegnies wannecr lijn 30 maar
om het vur rijdt. Theoretisch had deze lijn als 82
moeten rijden, maar er is geen lijncijfer voorzien.
In eenmengbediening, om de 60 min.
41 ¢ Charleroi-Eden - Trazegnies (via Gohyssarb-Roux—-Souvret)
63 : Charleroi~Sud - Fontaine-l-li.(via Gosselics-Courcelles)
Rijden altijd (weck+za+zo) om de 30 min waardoor de
lijnen 78,79,61-c4 volledig vervallcen.
Rijdt nu de ganse dag ecn halfuurdienst tussen Charleroi-S
en Souvret-Forricres, wat dus een verlenging vanaf Cour-
celles~Tricux inhoudt. Daardoor rijdt . 1lijn &2 praktisch
niet mecr.

L]

o7

De oude lijnfilms blijven in gebruik. Lijnen 89 (ex-CA) en 83
voeren. volgende rood-witte plaben achter de voorruit

)

[CHOi EDEN :89.'ANDERLUE'}

MARITEMONT 83 HOUDENG

Deze platen hebben dezelfde breedte als de voorruit zodat er
werkelijk van de duidelijke 1lijnasnduiding sprake is.

Lijnen van het stadsnct rijden nu voortdurend in éénmansbe-
diening. Op lijnen 30 en 80 wordt achter de voorruit cen:
andere type plaat gebruikt die dit sangecft

1 AGENT | (zwart op wit)

Het aantal voorverkoophuisjes voor ticketten werd opgévoerd
en deze zlJn nu ook in La Louviére cn omstrcken te vindeh.

30 en 80. terug voortdurend hun vrocgere trajekt : 30 via

Haine-St-Pierre SNCB e¢n 80 via Fond & Haut d¢ Beaumo.

Tussen La Louviére en Jolimont(Pont Brognicz) krijgen lijnen

Nadat™ typc 8 moborwagen 9125 (ex 8710000) cen zwaar cngeluk
had gehad, enkele maanden geleden, waarbij cen balkon word
verniceld werd ‘besloten in-wpl Jumet deze wagen em te bouwen

tot cen cxperimentecl nicuw prototype S5 motorwagen. Begin

maart was @én voorkant  cn gedecltelijk een zijkant afgewerkt

en dit ontwerp wachtte op gocdkeuring. D¢ grootbc on dé plants
van de ramen bleef dezclfde maar ze werden in rubberomrandingen
gevat, zoals dat ook bij autobussen hot goval is. Op de. voor—
kant werden 2 koplampen van het normale bype vlak naast ¢lkaar
geplaatst, met links <¢n rechts daarnmacst op dezelfde hoogte con
blokje met richtings—, @chiter— ci pemlichtén., Het gedeclte:
afgewerkte tram werd in de nicuwe NMVB klourenkombinatic -
(paars-oranje—créme~zwart) geschilderd. Bij gebrek aan de.
nodige zclfklevers "5W werd de 9125 tijdelijk 9126 genummerd |
Een niecuwe binneninpichting werd-nog.nict asngebracht. Ook

de technische installatic wordt icts vollediyg nicuw o.a. een
ander type pneumatischc rem waarbij de mechanische handrem
kan vervallen. Indién deze vérbouwing voldoet kan, cen aantal’
trams aldus worden omgebouwd om het tockomstige wagenpark

met gelede trams can te vullen. | _— .  F

Wegens plaatsgebrek komt alle overige Trampostnicuwg in Veko 19
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VeBOV-KRANT - Verenlgingsnieuws.

fupE—

STOOMLOKOMOTIEVEN IN LEUVEN,
Zoals vorige maand wung&mondigd brengen wij ecn bezock aan
de NMBs-Leuven, waar wij een overzicht zullen krijgen van de
stoomlokonotieven die door de NMBS bewamrd zijn, cn hersteld.
MAAR... door de NMBS zijn beperkingen opgelegd.
Wij. mogen nl. ten hoogste met een groep van 40 begockers konen.
Daarenboven verlangde de NMBS cen bi] voorbaat af te geven
1ijst met de namen van de declnemers. Als gevolg van het
gcvorder@e tijdstip en het beperkende aasntal bezoekers, hebben
wij op de Algemene ledenvergedering in Brussel, aan de aan-
wezlgen gevraagd wie er op zaterdag 18 maard zou meegaan.
Deze bezoekdag is volledig volgeboekt. Er zijn dus geen
aanmeldingen necr nogelijk. Wij verzochten om een tweede
bezoekdag. Die werd ons toegestasn op ZONDAG 2 APRIL 1.78.
Personen die wensen mece te gaan op die dag, nmocten zich

elden véddr 25 nmaart, schriftelijk of telefonisch bij de
sekretaris, dhr F. Gecens, lMenegemlei 55, 2100-Deurne, tel:

(NA 19 u!l) (031) 22.24.85. Wanncer het cantal van 40 bereikt
is, wordt de deelnening afgesloten. Na 25 maart worden geen
aanmeldingen mecr aanvaardt, want dat is de uiterste datum
waarop de afgesloten 1lijst 2aan de NMBS moet worden overgemoakt!
Het is wel te verstaan dat voor dit beperkt bezoek van 80(2 x 40)
personen, alléén leden van VeBOV worden toegelaten., Let U
ook op de datum van het tweede bezoek: ZONdag, 2 april!

In beide gevallen wordt bijesngekomen in Leuven,voor het
station om 14 u. Op telaactkomers wordt NIET gewachtn
DOOR OMSTANDIGHEDEN, volkomen onafhankelijk van onze wil, is
dit blad net vctrnmlng gereed gekomen, Wij vragen U onm
begrip, en wi]j stellen ~lles in het werk om ons Volmend nuwiner
voor 10 april besteld te weten.

AMITRAM - RIJSEL.

Anitram, met wie VeBOV sedert haar ontstiaan goede betrekkingen
onderhoudt, viert dit jaar haoar tienjurip bestann, Te dezer
gblugunheld richt de Jjubilerende vereniging ecn grote
tenteonstelling in in Rijsel. Vebov neemt c¢r met een foto-
stand deel aen. Wij brengen in verenigingsverband een bezoek
ann deze tentoonstelling, op zaterdag 29 nmaart e.k.

In ons volgend nurmer brengen wij de laatste schikkingen voor
deze dag.0Orn precies te zijn weten wij nog niet of de reis

per trein of "per bus zal worden afgelegd, in verband net

de tijd. De laatste trein uit Rijsel in de richting Gent en
Antwerpen, vertrekt irmers 21 kwart voor zes! Het is onwaar-
schijnlijk om tegen die tijd ons programma af te werken:

On 14u.15 komt nl. de FPACS uit Parijs net een STOOMIREIN aan
in Rijsel, dan volgt cen bezoek ann de tentoonstelling, en
ecn bezoek aan het net van de SNELRT. Het 1lijkt onmogelijk on
dat op die korte tijd tot een goed einde te brengen, vandaar
dat wij wellicht met ec¢n touring-car zullen goan.Wij voorzien
gen kostennot: van 3 fr. per persoon. Als wi] met

de bus gaan, wat waarschijnlijk zal zijn, zullcn wij trachten
on ten laatste om 11 u. in Rijsel non te komen, zodat er

nog tijd is om te eten en wat foto's te maken. Tegen dat de
stoomtreln uit Parijs aankomt, zullen wi] uiteraard in het
station zijn. Om ons programma verrder af te werken,nl. om
tijdig in vervocer te kunnen voorzien, vragen wij onze leden
nu meteen mede te delen wie mee wil, en met hoeveel personen.
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Vertrekken wi] c¢ven van de veronderslelling dant de prijs

kan bepaald worden op 00 fr. per persoon, dan wordt deze

op 450 fr. gebracht voor niect-leden. Als wij het kunnen klaar-
spelen voor 350 fr., wordt het 400 fr. voor niet-leden.

Wij hebben redenen on aan te nemen dat 350 fr. voor leden,

een haalbare zask is mat zen cutobus. Dit geldt dan voorlopig
als mactstaf. Aan deze ekskursie kan ook deelgenomen worden
door niect-leden, mits genocnde voorwaarden, Wij voorzien een
bus uit Antwerpen via Gent cn Kortrijk, net mogelijkheid tot
instappen in deze plaatsen., Mocht de belangstwlllng zo groot
ziJn dat ecn bus onvoldoende is, kunnen wij overwegen ecn
tweede bus te 1laten rijden, misschicen over Brussel. Daaron
vragen wij onze leden neteen iets te laten weten, want men

mag aannenen dat het niet cenvoudig zal zijn om voor het 1 mei-
weekeinde 1n l-.atste instantie nog anan bussen te geraken.

den keartje met de gevragde inlichtingen of ecn telefoontje
aan de sekretaris volstaat. Helpt U ons even ? Handel dan vlug!
Verdere afspraak in de volgende VeBOV-KOuRIER,

TENTOONSTwLLINGSTRAM 75 JaAR sLuKTRISCHE TRAM IN ANTWERPOAN.

Decenber was een donkere, gure herfst/wintermaand, dat weet U.
Er was echter één zonnlgb deg, letterlijk en figuurlijk, en
dat was de VeBOV-dag, zaterdag 3 decenmber 1077.

Dagen van tevoren wis cr gewerkt aan de uitrusting van de tram9
die den op de bewuste dag, om kwart over 9, de stp Hoboken
uitbolde, net bestemming Mortsel. Voorop een rood koersborad
met witte letters 75 JAAR ELBKTRISCEER TRAM IN ANTWERPEN -
TENTOONSTELLING, voorafgeganan door het blauwe VeBOV embleem op
witte achtergrond. Aan de cchterzijde prijkte het blauwe
koersbord VeBOV-EKSPRES van 8 okt.77. In Mortsel was de tram
voor het publiek toegankeliljk van 10 tot 11 uur. Tijdens deze
korte periode bezochten ruim 50 bezoekers de tram. Grang
hadden wij nog langer doar gebleven, ma r het opdrijven van
de frekwentie op lijnen 7 e¢n 15 vanaf het middaguur, naakte
aat beide lussen in dienst noesten komen. Van dl”ru1t reden
wij via lijnen 15 en 3 naar het eindpunt in Merksern, waar van
12 tot 14 u. de begockers welkom waren. Hier ruim 100 bezoekers.
Via lijnen 3 en 12 reden wij nanr het intwerp-stadion. De
handelaars van de Ten pekhovelel vierden het einde der wegenis-
werken in hun straat (eigen baan voor 1lijn 12), en er werd
gestopt om belangstellenden even rmee te nenen tot het spadion
en terug. Dan ging het via 1ijnen 3,12,¢ en 7 naar het
Groenplein, waar van 15 tot 17 uur ruinm 250 personen de tran
bezochten. Len ekstraatje was de stand in de Volksstraat, van
onstrecks 18 uur tot 21u,. Ook hier c¢en ruine be 1wnwste111ng9
en toen wij omstreeks 22 u. binnenreden in Hoboken hadden
ruim 500 bezockers onze tentoonstelling bezocht, en dat is
heel wot als U bedenkt dat de bezockers slechts zeer traag
doorschoven. Zij wohren onze gasten en genoten van de tentoon-
stelling met volle teugen. 25 bezockers hebben zich reteen

als lid van VeBOV opgegeven. Positicve wzar&crlng'

Bij de talrijke tentoongestelde foto's vonden de bezoekers
zeker hun gading. Twee modellen van Antwerpse trams waren te
zicn, benevens ccn zestal gerastaurcerde koersborden, waar-
van dat-van 1ijn 1 kenrerkend was. Het was trouwens door twee
originele lampen onlijst. De koersborden werden in opdracht
van het bestuur vervaardigd door Bob Boogaerts, die wij]

gracg feliciteren voor zijn vakumanschap. Dank en gelukwensen
gaan eveneens naar de heren Mon Poot en Jean Van den Thngen,
die zich, als.agenten van de MIVA en leden van VeBOV, geheel
belangeloos te onzen dienste hadden gesteld, onbct1ﬂld en met
een dag van hun verlof. Hartelijk dank Jong@ns' Wij waarderen
deze geste oprecht.
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